CLUB MC-VETERANERNA HALMSTAD...

korde “"Rex — Rallyt” i lordags

i,



Ovanstdende foreningen anordnade i I6rdags ett rally...
heter det sa ? med start ute vid campingen Tyleback.

Efter start kér man en avvagd rundtur, bara foér att man
tycker det ar trevligt. Dessutom betyder den sociala
samvaron mycket, d@ man far tips och rédd och man
kan dela med sig av erfarenheter och specialkunskaper.

Detta “Rexrallyt” dgnades &t motorcyklar och mopeder
av fabrikatet Rex. Jag tycker det ar ganska fantastiskt,
att det fortfarande rullar s manga motorcyklar, vilka
ar 80 ar eller aldre pa vagarna !

Om ni googlar pa foreningens namn, ar jag dvertygad
om, att ni kommer till en hemsida, dar ni kan inhamta
information om dess verksamhet.

Nu vet jag, det ar bilder som efterfrdgas och har kommer
en kartong...jag har dessutom video, men jag ska
editera filmerna forst, sen lagger jag det pd YouTube.

Sa hall tillgodo och smattra pa !

Som vanligt kommenterar jag inte bilderna, eftersom
det skulle avsldja min avgrundslika okunskap om
dessa klenoder. Jag ar saker att du som besdkare
kan allt om dessa fordon...

For er som vill ha fler bilder, har jag samlat 300 bilder
i min Dropbox, som ni kan ladda ner i fullt format.

Ladda ner appen “Dropbox” fran natet och installera
den, skicka mig ett mail sa jag far er mejladress,
sd ger jag er behorighet att logga in pa min sida.
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S 191 Rex éud;budscykel - Villiers motor 98 cc Albion-l&da mest sélda
motorfordonet i Sverige efter inforandet av "lattviktare”
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TYLEBACK




Har ndn sett min hjalm och mitt njurbélte ?
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Tack for foton Mats!
Jag borjar med litet info:

Detta var det allra forsta REX-rally som har genomfdrts i Sverige trots att det fick namnet Rex-Rallyt 2019.

REX-fabriken gjorde inga egna motorer utan man kopte motorer som t.ex. JAP som ar 4-taktare och Villiers som ar
tvataktare. P8 30-talet inférdes en “folkmotorcykel” — ndmligen LATTVIKTAREN som snabbt blev sanslést populér och ségs
vara av signifikant betydelse fér inaveln. Nu kunde dréangarna gdra pigorna med barn flera mil bort sdgs det... Men
Lattviktaren med sin “tjanstevikt understigande 45 kg” var kortkortsbefriad och skattefri men alla hade trampor, och i vissa
I&n beh6vdes ingen belysning (REX lattviktare sdldes dock alltid med “kraftig strélkastare” fram medan baklyse kunde képas
till som extra utrustning) och i borjan av andra varldskriget bestamdes att de skulle registreras och beldggas med skatt. Det
finns massor av gamla lattviktare som ar i kérbart skick men som aldrig registrerades ( i glesbygd tyckte man kanske att det
var onddigt och de kérdes helt illegalt och hamnade sedan léngst in i ndgot hérn av en lada.

REX gav sig dven pa detta nya med MOPED som blev tilldten 1/7 1952.

MCV - Club MC-Veteranerna ar en rikstackande intresseorganisation som ar en underavdelning till MHRF — MotorHistoriska
RiksForbundet. Det finns en parallell organisation dven denna under MHRFs vingar — MCHK — MotorCykelHistoriska Klubben.
Man kan sdga att MCV &r starkast pd vastkusten och ner i Skdne medan MCHK ar med ndgra f& undantag
stockholmsregionanknuten.

Jo — jag som kommenterar deltog alltsd med min REX Midget Sport frédn 1938. Den jag har har reg-nummer F103, detta
syns pad négot foto. Soker man pé detta reg-nummer i arkiven s f&r man bara en traff, och det & en DKW frén 50-talet
med betydligt stérre motor. Den jag har var i registret fram till 1964. Man undrar hur det kan finnas tva fordon med samma
reg-nummer... forklaringen ar den att lattviktarna hade mindre skyltar medan stérre MC hade samma sorts skylt som bilarna
bak men en litet mindre skylt fram. Lattviktaren hade bara skylt bak.

P& bilderna syns alltsd min F103 som &ven har det nu gallande reg-numret EPN448. F &r ju Jonkopings Idn och den har agts
av en snickare i Skillingaryd. Den kdptes sedan av en cykelreparator i Anderstorp som renoverade gamla fordon ndr han inte
lagade folks cyklar o mopeder.

En lattviktare — alltsd 44 kg fulltankad. Min Midget Sport har brittisk Villierssmotor — en blockmotor som &r sammanbyggd
med vaxellddan. Det géllde att spara pé vikten! Vaxelspaken sitter direkt p& I&dan och har tre ldgen — Ettan, Frildge och
Tvéan. Ja det fanns dven en 3-vaxlad variant som &r ratt ovanlig iallafall n&r vi talar om REX.

Med 4 liter bensin med 4% oljeinblandning i tanken s& bér man kommit 10 mil. 1938 kostade min 450:- kr med sin
“patenterade framgaffel” och “trevliga pakethallare”.

Rallyt: 82 km med “Road-book” och fikastopp i Sléinge. Vi startade ungefar kl 10 och jag hade startnummer 3. Antagligen
var startordningen i den ordning man fatt in anmalningarna Vaderprognosen visade pa mer eller mindre latt regn under
rallyt s& det var regnstéll i illgul farg och en 6ppen hjalm med visir. Det vill gérna bli imma i denna vadertyp och en 6ppen
hjélm ar det som fungerar bast. Allra bast &r forstas ett “gristryne” eller tratt, men dessa fungerar inget bra med en modern
och godkénd hjalm. Valdigt bra att roadbooken fanns att ladda ner ndgra dagar fore rallyt. Jag forminskade dess 5 sidor till
5 sidor i A5-storlek och plastade in i lamineringsmackaparen. Det var regnet till trots en otroligt fin bana langs kusten och
man hade dven hittat ndgra backar sdsom Gummes Backe dar jag hjalpte till med tramporna (motorn med sina 98 cc
slagvolym har gett 3 hastkrafter en géng for 80 ar sedan, men den verkar ha tappat litet kraft under aren...).

Man kan nog sdga att Villiersmotorn &r ganska rd och vibrerar kraftigt. basta hastigheten ar ungefar 40-45 km/h dven om
jag kan pina upp den till drygt 60. Efter att jag reg-besiktigat den och fatt den végd s& proppade bly i styrets éndar vilket
minskade en del vibrationer.

Jag korde ratt l1ange innan jag blev omkord av 3 stycken som korde litet fortare. En bit ldngre bort blev jag dter omkord av
den som varit nummer 3 att kéra om — ja det var en plétslig korsning som denne kort fel i...

Vid fikastoppet i SI6inge hade regnet bestémt sig for att bli rikligt.

Vagen tillbaks till Tylebéck gick nu inne i landet. Ndgonstans i Wapnétrakten missade jag en skylt och var snart framme i en
Rondell i Halmstad. En till som missat stannade bredvid. N& sa jag, jag tycker jag har full koll pa skyltar och sant sa den har
val blast bort. Oavsett — jag &r stel och har nastan tappat kénseln i fingrarna s& jag tar vagen genom Halmstad ut till
Tylésand — dit ar bra skyltat.



Han hangde pé bakom och i en av de ménga rondellerna fick jag bakhjulssladd i kanske 20.25 km/h vilket var ytterst
obehagligt d& denna lattviktare ar instabil redan innan.
Vi kom fram och killen bakom hade hade fatt sladd litet varstans och i en rondell dven framhjulssladd men det hade gatt

bra.
Undrar varfor det det var s& snorhalt i rondellerna???

N&gon anmaélan vid malgéng behdvdes inte, s& jag lastade in i min husvagn som har plats fér en MC. Sedan blev det lunch
vilket smakade mycket bra.

Jag hade med 3,5 liter extra bensin da jag tyckt mig marka att férgasaren verkar fléda ibland. Val hemma métte jag upp
0,92 liter i tanken. Med korda 78 km eftersom det var litet kortare genom staden, sa blev férbrukningen 0,40 liter per mil.

Tack for foton! // Ingvar, bosatt i Boras



